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Kuka maksaa
kaupungille 50
miljoonaa euroa
kaatopaikasta?

ILMOITUS

TATA El OLE KERROTTU

Tunneli tukkisi keskustan liikenteen

Tunnelin suuaukot

YIT omistaa kokonaisuudessaan Ranta-Tampellaksi

sijaitsevat kaukana
siita_aktiivisesta

\

kutsutun, Tampellan teollisuusjatteitd Nasijarveen

kaupunkikeskuksest a

kippaamalla syntyneen tayttomaa-alueen. Maan-
vaihtokirjalla ja maankayttésopimuksella Tampere Suunhit elm as S'a -
kaupunki saisi tuosta tayttomaasta Nasijarvessa K toinen Nasinsilt S

jonne liikenne kulkee

olevan pohjoisen kaistaleen (nyt kaupunki omistag
vain tien pohjaa). YIT:n ehtona maanvaihtoon on
tunnelin rakentaminen.

Kaupungin oletetaan saavan omistukseensa
tulevan kaistaleen rakennusoikeuden myyntituloing 5
miljoonaa euroa, jolla kaupungin on tarkoitus rahojt-
taa tunnelin rakentamiskustannuksia.

Kaupungille luvattu alue on kuitenkin sata-
prosenttisesti vanhaa Nasijarven ulappaa, johon
puolen vuosisadan aikana on kipattu jopa 25 metfin
paksuudelta Tampellan eri tuotantolaitosten teolli-
suusjatteita. Teollisuuskaatopaikkana toiminut alug
vaatii maanvaihtoja ja syvatiivistysta ennen kuin se
rakennuskelpoista.

Alueen ympairille on suunniteltu kaivettavaksi
kanava, joka erottaa sen omaksi saarekseen.

Maanvaihtokirjassa kaupunki vastaa saamar
alueen pilaantuneen maa-aineksen puhdistamises
alueen poikki kulkevan maakaasuputken siirtdmis
ja kanavan kaivamisesta.llman kallista maa-aineksen
syvatiivistamista kaupungin saamaa aluetta ei voida
rakentaa. Vaihtokirja maarittelee myds sen, etta Y| T
maksaa yhdyskuntarakentamisesta korvauksia v4
kun Rantavaylan tunneli on otettu yleiseen
likennekayttoon.

Kanavan etelapuolisen, radassa kiinni oleva
alueen on sovittu jaévan YIT:n omistukseen ja raki
tamiseen. Se on paaosin vanhaa mannerta, jota ¢
tarvitse tiivistaa, ja on siksi helppoa rakentaa. 1959-1977, jotka ovat Ratinan sillan ja ensimmaisen

Pohjoinen, osin Tampereen kaupungin omistuk- Nasinsillan avausvuodet.

seen suunniteltu alue, voisi suurten maanvaihto- |3
tiivistyskustannusten vuoksi jaada jopa kokonaan
rakentamatta. Silloin sen laskennallinen 50 miljoonjan
hy6ty kaupungille jaisi saamatta. Infran rakentaminen
tayttomaalle on ongelmallista. Betonilaatoille raker|-
nettu Arabianranta Helsingissa on tallainen kohde
Siella jopa viemariputkia joudutaan toistuvasti
uusimaan kun maa alla elaa.

on

hstANuUttuisi suunnitelmassa 20 km/h hidaskaduksi.
Tunnelin suuaukot sijaitsevat
kaukana aktiivisesta kaupunkikes
kuksesta, jonne pa&osa likentee
kulkee. Kukaan ydinkeskustaan

tunnelin kautta. Kun Nasinsillat
olisivat kokonaan poissa nhormaali

N liikenteestd, pakkautuisi idasta

ruuhkatuisivat aarimmilleen.

: - Jos nykyinen tunnelisuunnitelma toteutuisi, ruuhkautuisi likenne keskusta-alueella merkittavasti. Suunnitelmassa toinen
Nasinsilloista purettaisiin ja toinen paatyisi 20 km/h hidaskatuun. Silloin liikenne idasta kaupunkikeskukseen siirtyisi
Satakunnansillalle, Himeensillalle ja Itsendisyydenkadulle. Lannesta tulevaa liikennetta siirtyisi Pirkankadulle ja Pispalan
valtatielle. Kulkiessaan autolla kaupunkikeskuksesta itdan tai lanteen kukaan ei ajaisi tunnelin kautta.

Kosken ylityksessa
palattaisiin liikenteelli-
1St Ikevista autolijoista ei siksi ajaisi Sesti aikaan1959-1977
(Ratinan sillan ja ensimmai-
sen Nasinsillan avausvuodet)

en-tuleva autolikenne Satakunnansillalle ja Hameensillalle.  kerrosala, visio ja prosessi” toistuvat mantran tavoin suunn
i Tampere palaisi kosken ylityksessa likenteellisesti aikaagelmien esitteissa. Nykyisia kaupungin asukkaita niissa ei
juurikaan muisteta. Tampereen kaupungin hyvinvointi on
esitteissa sidottu tunnelin rakentamisen valttamattomyyteen.

Pormestariohjelmassa 2013-2016 lukee: “Hameen-
katu muutetaan Tammerkosken ja rautatieaseman valisellforokaudessa. Nasinsillan osuus on noin 40 000. Siité reil
alueella joukko- ja kevyenliikenteen kaduksi vuonna 2014”. puolet on todellista l&pikulkulikennetta Santalahteen saakka.
Talla estyisi viela Hameensillankin kautta kulkeva ita-lansi-antisen kehatien valmistumisen my6ta rantavaylan likenne
suuntaisen likenne. Tammerkosken ylitykseen jaljelle jaisisujuu hammastyttavan hyvin. Likenne on ajoittain hidastu-
vain Satakunnansilta ja Ratinan silta. On selvaa, etté ne nutta klo 7.15-8.30 ja 15.30-18.00, mutta missaan vaihees
sa likenne ei vuoden 2009 raportin mukaan kunnolla ruuh- 58

Pormestariohjelmassa Tampere kulkee myds kohtkaudu. Rantavaylan toimivuutta voidaan varmasti edelleenkineikd talous kesté
maanalaista laitostumista. Ohjelmaan on kirjattu: “Autopaiptimoida eri ratkaisuilla.
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Toinen Nasinsilloista purettaisiin ja rakennus-
massan keskelle jaisi kapea 20 km/h hidaskatu.
Suunnitelma lopettaisi Nasinsillan liikenteen
kaytannollisesti katsoen kokonaan.

Pitkétunneli-vaihtoehto yhdessé Ranta-Tampellan rakenkattomia taloja suunnitellaan. Keskustassa pysakointia ohjataan
nussuunnitelman kanssa poistaisi Nasinsillat likennekay- maan alle ja pysakdintilaitoksiin”. Kaupungin tavoite harmis-
tosta kaytannollisesti katsoen kokonaan. Suunnitelmassauttaa keskustan yrittéjid, kun heidén likkeissaén piipahtavi
satoinen silloista purettaisiin. Jaljellejaava silta, joka johtaisi asiakkaiden pysakointimahdollisuudet huononevat ja pysé-|
ta, Ranta-Tampellan rakennusmassan tayttamalle alueelle, kointimaksut nousevat. Maan alle viedyt laitokset monopoli-
soivat likenteen ja pysakoinnin, seka hidastavat autolla kulk

vien asiointia. “Tunnelisuunnitelmaa ei :
Tampereen liikenne eika talous kestd”, Bt
on erdan keskustayrittajan kommentti. i
Ranta-Tampellan — nyt myos
Onkiniemen — talomassojen rakennus- 3
mahdollisuudesta on tullut pagargumentti.
tunnelin rakentamiselle. Sanat “maan-
kayton kehittdminen, aluetehokkuus, uusi

®
I
t

Nyt vilkas radan alikulku Sarkanniemessa
Mustanlahdenkadulle ja Hameenpuistoon hiipuisi
hidaskadun myota. Myds halytysajoneuvojen
aareitti Nasinsillan kautta itdéan haviaisi

—

Tammerkosken siltojen yli kulkee noin 100 000 autoa

Suunnitelmaa ei
Tampereen liikenne

£

“Ranta-Tampella” on
Nasijarveen kipattu

teollisuuskaatopaikka

Timo-Olavi Jalkanen
|
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Vanhaan karttaan piirretty punainen viiva osoittaa nykyisen rantaviivan ja
sininen viiva Kekkosentien paikan. Taytettya aluetta on alettu kutsua nimella
“Ranta-Tampella”, joka on entinen Nasijarveen kipattu Tampellan teollisuus-
kaatopaikka. Sen rannat ovat tdynnd mm. terésbetonista purkujatetta.

i

Se mita kutsutaan Ranta-Tampellaksi oli puoli  syvétiivistamaan ja jarven puoleisen luiskan alta poistetaan
vuosisataa sitten Nasijarven aaltoja. Jarvi ulottuipehmeéat maakerrokset, kertovat tutkimukset.

silloin Porin rataan asti lahtena, joka tayttyi Alueen taytto vaihtelee paksuista liukuvista ja kokoon-
hiljalleen kun Tampella kaytti sita kasittelematto- puristuvista tuhkakerroksista suuria terasbetonisia purkupals
man teollisuusjatteen kaatopaikkana lukuisten ergiséaltaviin kerroksiin. Suunniteltua suurta rakennusmassaa ei
laitostensa tuotoksille. Radan ali kulkevaa tietéd voida panna maanvaraisesti kellumaan tayttbkasan paalle ja
pitkin ajaneet autot kippasivat Nasijarveen paalutus terasbetoni- ja lohkarekerrostumien lapi on hankala
miljoonia autokuormia jatetayttod. Rantaviiva on
siirtynyt yli kaksisataa metri& pohjoiseen.

Tayttbmaakerroksen paksuus on enimmillaa
yli 25 metrid. Tuon tayttbmaa-alueen rakenta-
misessa on kaksi perusongelmaa.

Alueella on maakerroksia joiden ongelma- *
jatteiden raja-arvot ylittyvat mm. PCBn, lyijyn ja £
elohopean osalta. Ennen rakentamista vaadittujgt
maanvaihtojen maaran arvioidaan olevan satojal:
tuhansia tonneja.

Toinen ongelma on se, ettd maa ei ole
rakennuskelpoista ilman syvatiivistysta. Tutki-
muksissa alueen reunaliepeiden tayton on tode
olevan lahella reunan sortumista. Vuoden 2008 | .-
raportin mukaan suurin mitattu penkereen painu‘ N
16 kk oli 85 mm. Alueen tayton paélle on mah-  Erittain massiivinen rakennussuunnitelma 25 metria paksun
dollista rakentaa vain jos tayttd onnistutaan liukuvan tayttdmaakasan paalle. Rannan alue on suunnitelmassa
irrotettu kanavalla omaksi saarekseen. Saareen on piirretty myos
alueen korkein 55 m rakennus.

Rakentamiseen tarvittavan maanvaih-
don maara on satoja tuhansia tonneja

B Y

=
!

1Sia

a.

ILMOITUS

Tunnelin rakentamisen
ongelmat ja turvallisuus

Muinais-Nasijarven vedet [6ysivat nykyisen
Tammerkosken kohdalta heikoimman kohdan :
murtautuakseen kannaksesta lapi Pyhajarveen yli 500€
vuotta sitten. Alueen pystyliuskeinen, rakoileva ja 5
rikkonainen kiviaines on myds vettéavuotavaa. Pitkaa
tunnelia rakennettaessa olisi suuri mahdollisuus tormé
Nasijarvesta Pyhajarveen johtaviin vesisuoniin.

Todellisia tunnelin rakennuskustannuksia ei kukaan
tieda. Espoon Leppavaaran 500 metria pitkdn Mesta
tunnelin rakentaminen maksoi noin 100 000 euroa met#
Jo tuolla kustannuksella Tampereen 2,3 km tunneli
maksaisi 230 miljoonaa euroa.

Asiantuntija-arviot voivat menna pahasti pieleen. L " e
Vuonnna 2005 aloitetun Eurajoen Olkiluoto-3 ydinvoimg2dennakoisyys tormdta maan alla 2,3 km

: L A .. funnelitydmaan matkalla Nasijarvesta

laitoksen rakentamishinnaksi arvioitiin alle kolme miljardig hajarveen virtaavaan vesisuoneen on suuri.
euroa ja valmistumisvuodeksi 2009. Nyt utopia-arvio Ivinen kuva osoittaa kuinka Tahmelan/Pispalan
saada se valmiiksi vuonna 2016, kymmenella miljardillgantayedet ovat taynna lahdepurkaumia

eurolla. jarvenpintojen 18 metrin korkeuseron voimalla.

Espoon tunnelin toteutuneisiin
m metrikustannuksiin verrattuna
Tampereen tunneli voisi hyvinkin
maksaa 300 miljoonaa euroa tai
enemman.

——

Tunneli ei ole itsetarkoitus. Sellaisia raken-
netaan kun ei ole vaihtoehtoa. Nyt tunnelial
suunnitellaan kulkemaan 2,3 km toisissaan
kiinni olevien maantien ja radan alla. Tien jg
radan rinnakkaisuus minimoi likennemelun
tarinan haitta-alueen. Rata luo merkittavas
suuremman estevaikutuksen kuin tie. Radd
estevaikutusta tunneli ei poista.
Lapikuliikenteen saisi ohitettua myds

sillalla, joka kulkisi Ranta-Tampellan takaa
Sarkanniemen pohjoispuolelta Santalahtee

Nykyista rantavaylaa ei mydskaéan voida poistaa —
vaikka suunnitelmissa nyt niin on tehty Nasinsillat “havit-
tamalla” — koska merkittava tunnelionnettomuus olisi
ennemmin tai my6hemmin tilastollisesti vaistaméaton. Sillo
varatieta tarvitaisiin. Alueiden rakentamista silta ei estaisi. Vaih-

Paivittain kymmenet rekat kuljettavat Naistenlahden toeht it ei K in vertail ' K
voimalaitokseen polttoainetta valtatieta pitkin Santalahden o€ ”ona sita el kaupungin vertaiiussa mu
suunnasta. Tunneli ei olisi polttoainerekoille kovin soveligs & ot
Mont Blancin tunnelionnettomuuden aiheultti rekan palo, Lisatietoja seka linkit tutkimuksiin
jossa lastina oli vain jauhoja ja margariinia. Kolaria ei > raportteihin ja asiakirjoihin: ’
tapahtunut, 39 kuoli. Tunnelin lapi virtaava ilma ja korkeanwww.databooks.com/tampere/tunneli
lAampoarvon omaava lasti on tuhoisa yhdistelma sytyttydan.
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El TUNNELIA Perus-
suomalaiset toimivan
Tampereen puolesta

Tunneli ei ole vetovoimatekija. Keskusteluissa tunneldeaistenlahteen. Ranta-Tampella ei myoskaan ole
vastustajia on verrattu Tampere-talon ja Sarkannierfiemallirannikko”, joten sen yliarvostaminen ei ole
vastustajiin pari vuosikymmenta sitten. Kyse on eri argumentti tunnelille. Ja siltojen osalta Tampere ei
asiasta. Tampere-talo ja Sarkanniemi ovat ainutkerpalata vuoteen 1959, jolloin Tammerkosken yli ku
taisia operatiivisen toiminnan keskuksia Tampereellazain kaksi siltaa.

Tunneli puolestaan on vain vaihtoehto nykyiselle . .
maantielle, kuljettaessa autolla 2,3 km SantalahdessWW. perustamperelainen.fi



